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Chaflne de transmission ASA

Chaine avec attaches ASA
(norme américaine)

Standard TSUBAKI

Chaine de
convoyage

Standard DIN

Série Auto-lubrifiante

Série résistante &
la corrosion

Série résistante & la froideur

Série standard

Série LAMBDA

Série auto-
lubriante

Environnements
spécifiques

Série résistante &
la corrosion

Série standard

Entretien réduit

Plaque déportée

Série chaines & accumulation

Standard
Axe creux
Plaque déportée

Chailne & raclettes
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Série LAMBDA haute résistance
ASA X-LAMBDA

ASA LAMBDA K

ASA LAMBDA FG

ASATI

ASA PC-SY

ASA NS

ASA KT

ASA standard pas simple

ASA standard pas double

ASA LAMBDA pas simple

ASA LAMBDA pas simple CU
ASA LAMBDA pas double

ASA LAMBDA CK pas simple
ASA LAMBDA CFG pas simple
ASA LAMBDA CK pas double
ASA LAMBDA CFG pas double
ASA SS CU pas simple

ASA SS double

RF
RFC LAMBDA

Rouleau & roulements

RFD
VR Double plus

M- FV
MC - FVC
MT - FVT
TFM - TF

Autolubrifiante, meilleure résistance & la rupture
Autolubrifiante sous conditions poussiéreuses sévéres
Haute temperature jusqu’a 230°C

Alimentaire

Tout en titane

Meilleure résistance aux produits chimiques

Protection anti-corrosion absolue, pour environnement chaud

Basse tfempérature : congélation jusqu’ & -60°C

Flexibilité de conception

Chaine autolubrifiante
Chafine curviligne

Chaine autolubrifiante
Température jusqu’a 230°C
Alimentaire

Température jusqu’a 230°C
Alimentaire

Inox 304, excellente protection anti-corrosion

Chatne curviligne en Inox 304,
excellente protection anti-corrosion

Variation de largeur
Autolubrifiante, convoyage direct
Faible friction des rouleaux, gain de puissance

Idéal pour un convoyage direct

La vitesse de chafne peut etre reduite de 2,5:
economie d’énergie

Variation de largeur
Axe creux
Idéal pour un convoyage direct

Attaches de raclage
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L, N N RUNNER BS Performance supérieure
y Général Chaines & rouleaux standard ST en ASA comme en BS/DIN
O BS LAMBDA Chaine autolubrifiante
7) Série LAMBDA
N Autolubrifiante ASA LAMBDA Sans maintenance
3 Série X-LAMBDA BS X-LAMBDA Autolubrifiante sous atmosphére poussiéreuse
ASA X-LAMBDA Résistance & la rupture plus élevée
2 Série haute résistance I uplure P .
Z ASA HT Résistance aux chocs
é , ASA SUPER Meilleure résistance a la fatigue
= Renforcée
w Série SUPER ASA SUPER H Meilleure résistance a la fatigue et aux chocs
o ASA ULTRA SUPER Résistance extréme
Ll
Z BS (LAMBDA) NP
Série NP Pieces nickelées avec un bel aspect
2 ASA (LAMBDA) NP
T - Protégé Base acier au BS N.E.P
5 contre la b
O z corrosion caroone BS LAMBDA N.E.P
2 Série N.E.P. Protection anti-corrosion écologique
S ASA N.E.P
- o ASA LAMBDA N.E.P.
L =
= BS SS Acier inoxydable SUS304
i B Série SS e
o 3 ASA SS Excellente protection anti-corrosion
o Z A .
O Remsfonf N ‘Bose Jaer Série AS ASA AS Charge Maximum Admissible supérieure
et la corrosion inoxydable
< BS PC SUS304 +Maillon intérieur en plastique technique
= Série PC
< ASA PC Anti-corrosion et sans lubrification
(@) ASA AL
Chaines a mailles jointives Convient a des applications de levage
Chaines spéciales ASA BL
Série faible bruit ASA SNS Conception unique du ressort pour limiter le bruit

Chsfine S evae Chaine BS pas simple Attachements les plus courants disponibles

attachements Chaine BS RF Plaques droites pour convoyage direct sur la chaine
Chaine ASA pas simple Attachements les plus courants disponibles
Général ASA HP pas simple Chaine & axes creux
Chaine ASA avec ) . -
et ASA CU pas simple Chafne curviligne

Chaine ASA standard & pas double Pour des longueurs de convoyeurs accrues

Chaine ASA & pas double & axes creux Chaine & axes creux

CATALOGUE 2 CHAINE AVEC ATTACHEMENTS

Série BS LAMBDA avec

Chaine BS LAMBDA pas simple

Autolubrifiante, sans entretien

attachements Chalne BS LAMBDA RF pas simple Autolubrifiante, sans entretien
Autolubrifiante Chaine ASA LAMBDA pas simple Autolubrifiante, sans entretien

Seie SR v Chaine ASA LAMBDA pas simple & axes creux ~ Chaine & axes creux, autolubrifiante

attachements

Chaine ASA LAMBDA @ pas double

Autolubrifiante, sans entretien

Protégé ; 24
contre la Eote c:)cner SerwehN.E.P avee Chaine BS N.E.P. pas simple Protection anti-corrosion écologique
cormesien au carbone attachements
Chaine BS Inox pas simple Acier inoxydable 304

5 Chalne ASA Inox pas simple Acier inoxydable 304
é Série SS avec attachements  Chaine ASA Inox pas simple & axes creux Chafne inox 304 & axes creux
9 Base acier a N P N
% RésaEnt & —— Chaine ASA Inox & pas double Chailne inox 304 & pas double
< la corrosion

Base plastique

Série PC avec attachements

Série P avec attachements

Chaine ASA Inox HP & pas double
Chafne BS PC pas simple

Chalne ASA PC pas simple

ASA P pas simple

Chaine inox 304 & axes creux, pas double

Chafne inox 304, avec maillon intérieur en plastique technique
Chaine inox 304, avec maillon intérieur en plastique technique

Bloc en plastique technique avec axes en inox 304
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INTRODUCTION - CHAINE TSUBAKI FABRIQUEE SUR COMMANDE

La chaine fabriquée sur commande est une chaine réalisée sur mesure, pour foutes les

applications ou besoins spécifiques. Cela inclut les chaines de transmission spécifiques,

les chalnes avec attaches et les chaines de convoyage de grandes tailles, répondant

au standard DIN/ISO ainsi que tout type de chalnes réalisées & la demande du client.

TSUBAKI offre un alignement judicieux et hautement fonctionnel de divers types de

chaines de convoyage et de chaines & rouleaux, pour une compatibilité parfaite avec

les attaches exigées par votre application.

Chaine de transmission faite sur commande

Les chafnes de transmission faites sur commande sont des chafnes
spécifiques pour des applications non-standard, en conditions en-
vironnementales normales ou spéciales. Ces chaines sont la pro-
longation de notre programme standard de chafnes de transmis-
sion et incluent les chatnes autolubrifiantes renforcées, les chaines
résistantes & la corrosion et les chaines pour températures basses
et élevées.

Chaine avec attaches faite sur commande

Ceftte chaine de convoyage de petite taille est couramment employée
dans diverses industries telles que I'agroalimentaire, |"électronique,
I'automobile, I'agriculture et le conditionnement.

Ces chaines concues par TSUBAKI se combinent avec des attaches
ou des pieces de chaine spéciales pour permetire un large éventail
de missions de convoyage.

Chaine de convoyage de grande tdaille faite sur
commande

Les chaines de convoyage de grande taille sont des chaines a
grand pas. Notre gamme de produits étant principalement
concentrée sur les chaines fabriquées sur commande, vos
conditions spécifiques sont notre standard. Nos produits sont
fabriqués selon vos conditions particuliéres, mais nous pouvons
également développer une solution complétement nouvelle pour
votre application. Nous pouvons fournir presque n'importe quel
type de chaine de convoyage actuellement demandé. Nous
fournissons des chafnes de convoyage selon les normes DIN,
ISO et TSUBAKI.

L

Chaines avec attaches autres que celles énumé-
rées

TSUBAKI posséde beaucoup plus de chaines que celles énumé-
rées. Si, par contre, la chaine que vous demandez n’est pas dis-
ponible, elle peut bien sOr rapidement étre fabriquée.

Service de pré-lubrification adapté aux besoins
du client

Une lubrification adaptée permet d’augmenter la durée de vie et
d’améliorer les performances d’une chaine. Afin d’obtenir une
meilleure performance pour des applications générales (-10°C &
+60°C), toutes les chaines de transmission sont prélubrifiées.
Pour les applications spécifiques, TSUBAKI propose des chaines
pré-lubrifiées avec un lubrifiant spécial sur demande du client:

* Température élevée

¢ Température basse

e Sécurité sanitaire pour les aliments

* Exposition extérieure

* Environnement poussiéreux

Veuillez contacter TSUBAKI pour plus d’informations.
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INTRODUCTION - CHAINES A ROULEAUX TSUBAKI

Glossaire

1. Charge de rupture minimale selon

la norme ISO
Il s’agit de la charge de rupture minimale déterminée par la norme
ISO. Si une chaine & rouleaux ne résiste pas & une charge dont la
valeur se situe en dessous de cefte limite, elle n"est pas conforme
aux normes.

2. Charge de rupture minimale selon la norme
TSUBAKI

C’est une valeur minimale déterminée par un processus de

calculs statistiques par TSUBAKI. Si une chaine & rouleaux se

brise sous |'effet d’'une charge inférieure & cette valeur, elle n’est

pas conforme aux normes de TSUBAKI. Les normes de TSUBAKI

sont plus élevées que les normes ISO.

3. Charge de rupture moyenne selon la norme
TSUBAKI

Il s’agit d’'une mesure de charge de rupture obtenue aprés une

longue période d’essais de charge de rupture d’un grand nom-

bre de brins de chaine. Bien entendu, lorsqu’un brin de chaine &

rouleaux casse, cette valeur peut se trouver plus faible ou plus

élevée et ne constitue donc pas une valeur sore.

ISO Charge de rupture min.
/ TSUBAKI Charge de rupture min.

I TSUBAKI Charge de rupture moyenne

; .

Fréquence

v

Charge de rupture

Fig. 1 Comparaison entre les trois résistances @ la traction mention-
nées ci-dessus.

4. Méthode de test de la charge de rupture

Comme le montre le schéma Fig. 2, une chaine & rouleaux
constituée de 5 maillons au minimum est fixée des deux cotés
par des chapes et tirée jusqu’a la rupture. La forme de la rupture
peut étre utilisée pour déterminer la cause de la cassure de la
chafne. (Fig. 3).
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Fig. 2 Essai de char‘ge de rupture

e

Wy

Fig. 3 Forme de la rupture

8

5. Charge Maximum Admissible

La Charge Maximum Admissible d’une chaine & rouleaux (& I'excep-
tion des chaines en acier inoxydable et les chaines en matire
plastique) correspond & la valeur dérivée du seuil de fatigue le plus
bas. Lorsqu’une charge, dont la valeur est inférieure & cette limite, est
appliquée sur la chaine & rouleaux de fagon répétitive, la rupture de
fatigue ne surviendra jamais.

Lo Charge Maximum Admissible de TSUBAKI a été déterminée aprés
10 millions de charges répéitives contrairement aux 3 millions de
charges répétitives de la norme européenne.

La Charge Maximum Admissible des chaines en acier inoxydable et
des chaines en plastique est déterminée par la pression de surface
entre les axes et les douilles.

A A
o (o)
> a-
o
2 L v _
(@] = A
o
€
o €
a-
.EI -
DE_ v v

—» Temps

Fi

g. 4 Tableau récapitulatif concernant les charges répétitives

6. Technologie Ring coining

Pour assembler facilement I'axe avec la plaque d’une attache
rapide, il existe des ajustements glissants. En général, ce genre
d’aftache rapide posséde 20 % de résistance a la fatigue en
moins par rapport & la chaine elle-méme. Cependant, TSUBAKI a
développé un procédé spécifique pour éliminer cette perte de
résistance a la fatigue qui répond notamment aux exigences des
clients en termes d’assemblage facile : le procédé breveté « ring
coining ». Avec ce procédé breveté, une déformation & froid est
générée autour du trou de I'axe de la plaque de |"attache rapide,
ce qui provoque une fension résiduelle autour du trou de |"axe et
par conséquent augmente sa résistance. En utilisant ce procédé,
la capacité de transmission est de 100 % de celle de la chaine
de base.

TSUBAKI utilise le procédé breveté « ring coining » pour toutes
les attaches rapides.

Fig. 5 Ring Coining

Pour une utilisation dans des conditions extrémes, TSUBAKI a
développé la série « Chaines Renforcées ». Ces chaines sont
équipées en série de maillons de jonction qui s’ajustent par
serrage. Linstallation est plus difficile que dans le cas de maillons
de jonction standard.
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7. Procédé « Ball drift »

Ball-drift

Fig. 6 Ball drift

Contrainte de
compression
résiduelle

Charge répétitive

&

Charge répétitive

o

Fig. 7 Contrainte de compression résiduelle

Il s’agit de faire passer une balle en acier frempé dans le trou d’une
plaque en acier frempé. (Fig. ). Le but de ce procédé est de provo-
quer une déformation plastique locale et d’ajouter une contrainte
de compression (Fig. 7) aux parois du trou. De plus, ce procédé
permet de contréler précisément les trous afin d’obtenir un montage
par ajustement glissant optimal. Ce procédé augmente aussi consi-
dérablement la résistance a la fatigue (jusqu’a 30 %).

8. Grendillage

Le grenaillage est un procédé utilisé pour produire une couche
durcie et de modifier les propriétés mécaniques en surface des
métaux. |l s’agit de percuter une surface avec de la grenaille
(particules rondes métalliques ou céramiques) avec une force suffi-
sante pour créer une déformation plastique.

Chez TSUBAKI, tous les éléments principaux de la chaine (& I'ex-
ception des axes) sont grenaillés.

Fig. 8 Grenaillage
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CHAINES A ROULEAUX TSUBAKI

Le grenaillage améliore la résistance :

e & la rupture par fatigue

* & la fatigue par corrosion

* aux craquelures provoquées par I'hydrogéne
* & |'érosion par cavitation

¢ & la fissuration par corrosion sous tension

* au grippage

e & l'usure de contact

9. Pré-étirage

Fig. 9 Pré-étirage

Aprés avoir assemblé les éléments d’une chaine, TSUBAKI applique
toujours une charge initiale qui est appelée pré-étirage. La force
de pré-étirage correspond approximativement & la Charge Maxi-
mum Admissible et est appliquée pour asseoir les composants
divers de la chaine tels que axes, douilles, plaques. L'avantage
du pré-étirage est de minimiser I'élongation initiale. Le fait de
minimiser |"élongation initiale permet d’augmenter la durée de
vie des chalnes, c’est pourquoi le pré-étirage est trés important.



INTRODUCTION - CHAINES A ROULEAUX TSUBAKI

Composition de la chaine a rouleaux

S

Composition de la chaine a rouleaux

1. Trois dimensions principales

Le pas, le diametre du rouleau et la largeur intérieure sont les
trois dimensions principales d’une chaine & rouleaux. Lorsque
ces trois dimensions sont identiques, les chafnes & rouleaux et les
pignons de chaine ont des dimensions compatibles.

2, Composants

Plaques

La plague est le composant qui supporte la tension placée sur la
chafne. Il s’agit généralement d’une charge répétée parfois ac-
compagnée de chocs. Par conséquent, non seulement la plaque
doit avoir une bonne charge de rupture statique mais elle doit
également résister aux forces dynamiques de la charge et des
chocs.

Axe

Laxe est soumis & des forces de poussée et de flexion transmises par
la plague. En méme temps, il forme une piéce de support (avec la
douville) lorsque la chaine fléchit pour s’engager sur le pignon. Laxe
doit par conséquent pouvoir résister aisément & une charge élevée,
au cisaillement, a la flexion et doit avoir suffisamment d’endurance
pour résister & |'usure et aux chocs.

Douille

La douille est soumise & des forces complexes de toutes parts, et en
particulier & la répétition des charges dynamiques lorsque la chaine
s’engage sur le pignon. La douille doit donc résister & des chocs
extrémement puissants. De plus, la douille et I'axe forment une
piéce de support et en tant que fel ils doivent donc résister fortement
a l'usure.

Rouleau

Le rouleau est soumis & la charge d'impact lorsqu'il s’accouple avec
les dents du pignon lors de I'engagement de la chaine sur celui-ci.
Aprés I'engagement, le rouleau change de point de contact et reste
en équilibre. Il est maintenu entre les dents du pignon et la doville et
se déplace sur la surface de la dent tout en recevant une charge de
compression. |l doit donc résister & I'usure mais aussi toujours étre
résistant contre les chocs, la fatigue et la compression (les RS25 et
RS35 sont des chafnes & douilles et ne comportent pas de rouleaux).

Maillon intérieur

Deux douilles sont montées entre deux plaques intérieures et des
rouleaux sont insérés pour permetire la rotation autour des
douilles pendant I'exploitation. C’est le méme principe pour les
chaines simples et les chaines multiples.
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CHAINES A ROULEAUX TSUBAKI

Attaches rapides

Attache rapide
a clip

Attache rapide a
goupilles

Plaque extérieure

——— Axe
Plaque
Ressort d’attache Goupille Clip
rapide individuel
sur |'axe

Attache rapide
a clip

Attache rapide a goupilles
Chaines multiples
Ex. : chaine double

Plaque
—— extérieure

Plaque extérieure

Plaque(s)
intermédiaire(s)

Axe
Plaque .
d’attache Goupille IPIaque
rapide d’attache
rapide

Maillon coudé simple (MCS)

Chaine simple Chaines multiples

Ex. : chaine double

Plaque de maillon coudé

Axe

Goupille

Maillon coudé double (MCD)

Chaine simple Chaines multiples

Ex. : chaine double

Axe rivé

Plaque de maillon coudé

Maillon extérieur et plaque intermédiaire

Le maillon extérieur comporte deux axes qui ont été montés entre
deux plaques extérieures. Dans le cas de chafnes multiples
jusqu’d la dimension 08B, une plaque intermédiaire est ajoutée
au maillon extérieur. Dans le cas de chaines multiples pour les
dimensions supérieures & 08B, deux plaques intermédiaires sont
ajoutées au maillon extérieur. Pour les chafnes & rouleaux stan-
dard, les plaques intermédiaires sont glissantes alors qu’elles
sont serrées pour les chalnes & rouleaux SUPER.

3. Piéeces d’assemblage

Les chaines & rouleaux sont généralement constituées d’un cer-
tain nombre de maillons intérieurs et extérieurs dans une forma-
tion sans fin. Bien que I'on puisse utiliser des maillons coudés
lorsqu’on a un nombre de maillons impair dans une chaine &
rouleaux, il convient d'utiliser une chaine composée d’'un nom-
bre de maillons pair. Si le nombre de maillons impair ne peut pas
8tre évité, il est recommandé d’utiliser un maillon coudé double
au lieu d’un maillon coudé simple. Etant donné qu'il est rivé sur
la chaine, un maillon coudé double posséde une Charge Maxi-
mum Admissible de 100 % alors qu’un maillon coudé simple a

une Charge Maximum Admissible de 65 %.

Innovationin Motion

Attaches rapides
Il existe trois types d’attaches rapides : a clip, a goupilles, & clip
individuel sur I'axe.

Il est courant d’utiliser les attaches rapides & clip pour les chaines
a rouleaux de petite dimension. Les maillons de jonction de types
& goupille et & clip individuel sur les axes sont utilisés pour les
chafnes de grosses dimensions et & la demande du client.

Maillons coudés

Un maillon coudé est utilisé lorsqu’un nombre impair de maillons
de jonction est nécessaire. Différentes sortes de maillons coudés
sont disponibles :

Maillon coudé simple
Laxe et les deux plaques sont coulissants. La résistance & la fati-
gue est réduite de 35 % par rapport a la chaine elle-méme.

Maillon coudé double

Les maillons coudés doubles résultent de I'assemblage d’un
maillon intérieur et d'un maillon coudé reliés par un axe rivé. La
résistance & la fatigue est la méme que celle de la chaine elle-
méme. Veuillez vous référer aux tableaux de dimension pour les
types et les dimensions de chaine & rouleaux adaptés aux
maillons coudés.




CHAINE A ROULEAUX RENFORCEE AUTOLUBRIFIANTE LAMBDA ASA

La performance supérieure des chaines renforcées TSUBAKI LAMBDA ASA est le ré-

sultat d’un réseau complet de contréle de qualité qui commence par le choix des

meilleurs matériaux en acier du monde. Elle combine les avantages de la chaine ¢

rouleaux LAMBDA avec ceux de la série H renforcée.

TSUBAKI propose des chaines renforcées LAMBDA pour les applica-
tions qui dépassent les possibilités de la chaine & rouleaux TSUBAKI
LAMBDA ASA. Les chaines renforcées doivent étre considérées dans
les situations suivantes :
1. Environnements rudes dans lesquels la chaine sera soumise &
un impact lourd.
2. Transmissions compacts pour les équipements ou les machines
devant fonctionner dans des espaces restreints.
3. En cas de besoin de plus de puissance de transmission,
de charge admissible ou de résistance a la traction.
4. Quand un taux d’élongation élastique inférieur est exigé.

Série de chaine LAMBDA renforcée

Les chafnes de la série LAMBDA renforcée différent uniquement
de la série de chafnes LAMBDA standard par I'épaisseur des
plaques. U'épaisseur des plaques est celle de la dimension im-
médiatement supérieure dans la série LAMBDA standard..
Uépaisseur accrue des plagques augmente de 10% la capacité a
absorber les effets de choc. En bref, les chafnes des Série LAMB-
DA-H sont particuliérement adaptées aux situations ou la charge
est lourde et la vitesse de fonctionnement est basse (jusqu’a 50
m/min) ou lorsque les contfraintes mécaniques sont importan-
tes.

La chafne & rouleaux LAMBDA renforcée est uniquement dispo-
nible comme chaine double.

Pignons:
Les pignons doivent étre adaptés en fonction de I'épaisseur des
plaques.

En raison de la durée de vie prolongée de la chaine LAMBDA
ASA, TSUBAKI recommande d’installer des pignons & denture
traitée sur toutes les applications LAMBDA.

Avantages
TSUBAKI a adjoint les avantages suivants la LAMBDA renforcée
ASA:

Une résistance a la charge de choc plus élevée
Approprié aux charges de choc élevées.

Economie sur les colts de maintenance
Pas de colts de main d’oeuvre onéreux puisqu’il n’est pas néces-
saire de lubrifier manuellement cette chaine.

Economie sur les colts d’achats

Cycle d’achat réduit gréce & la haute qualité et & la longue du-
rée de vie de la chaine. Lachat de lubrifiants ou de systémes de
lubrification n’est pas nécessaire.

Productivité plus élevée

Pas d’arrét imprévu & cause d’une rupture de chaine. Moins de
temps nécessaire pour |'entretien et donc plus de temps de pro-
duction.

Respect de I’environnement
Les applications fonctionnent proprement, ce qui limite le risque
de contamination des produits, machines, sols...
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CHAINE A ROULEAUX RENFORCEE AUTOLUBRIFIANTE LAMBDA ASA

Chaine renforcée LAMBDA (ASA)

Dimensions en mm

Axe Plague
Charge
Largeur moyenne &
entre Charge min.| la rupture
Diamétre plaques Entraxe | & la rupture selon

Réf. de chaine Pas du rouleau | intérieures | Diamétre Longueur Longueur Epaisseur Hauteur | Transversal | selon ASA TSUBAKI Masse
TSUBAKI p d1 bl d2 L1 2 T H (max.) ot kN KN kg/m
'RS40-LMD-H-2 12.70 (1/2") 7.92 7.55 3.97 17.50 19.15 2.00 12.00 16.40 30.4 38.2 1.57
'RS$50-LMD-H-2 15.875 (5/8") 10.16 9.26 5.09 20.95 22.65 2.40 15.00 19.70 48.0 62.9 2.35
'RS60-LMD-H-2 19.05 (3/4") 11.91 12.28 5.96 27.55 29.45 3.20 18.10 26.10 68.4 88.3 3.59
RS80-LMD-H-2 25.40 (1) 15.88 15.48 7.94 34.60 37.20 4.00 24.10 32.60 122.4 157.0 6.18
RS100-LMD-H-2| 31.75 (1.1/4") 19.05 18.70 9.54 41.35 44.05 4.80 30.10 39.10 190.8 235.0 9.03

Remarque:

1. Les attaches rapides sont de type a clip pour des tailles jusqu’a RS60-LMD-H-2, et de type a goupille pour les tailles RS80-LMD-H-2 &
RS100-LMD-H-2.

2. A cause de |'épaisseur accrue des plaques , des attaches rapides de transmission LAMBDA H sont exigées.

3. A causede |'épaisseur accrue des plaques, les chaines doubles LAMBDA H exigent des pignons spéciaux.

4. A cause de I'épaisseur accrue des plaques, les axes sont plus longs. Vérifiez les éventuelles interférences avec la machine.

5. Les maillons coudés pour les chaines doubles LAMBDA H ne sont pas disponibles.
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CHAINE A ROULEAUX POUR LES ENVIRONNEMENTS

SPECIFIQUES ASA

Si votre installation nécessite un environnement sanitaire particulier, est exposée &

des produits chimiques corrosifs, est chauffée a des températures extrémes, passe

dans un congélateur, est exposée & |"extérieur ou est soumise & une humidité exces-

sive : nos chalnes spécialement concues et testées dureront plus longtemps que votre

chatne actuelle et contribueront & une meilleure rentabilité de votre installation.

Chaine autolubrifiante LAMBDA
(Base d’acier au carbone)

X-LAMBDA Ultra Longue Vie ASA

Uinclusion d’un joint de feutre dans la construction de la
X-LAMBDA augmente les performances anti-usure de plus de 5
fois par rapport & la chaine LAMBDA de base.

Chaine LAMBDA Température Elevée ASA
La LAMBDA-K est développée pour des applications & haute
température. Lubrification stable et propriétés anti-usure dans
des températures élevées. Utilise I'huile cerfifiée NSF-H1 (classe
alimentaire) et est favorable & I'environnement. Température
ambiante de fonctionnement : +150°C & +230°C

Chaine LAMBDA de classe alimentaire ASA

La LAMBDA FG est développée pour |'industrie alimentaire. La
doville est imbibé avec un lubrifiant spécial pour I’alimentaire
(certifie NSF-H1).

Température ambiante de fonctionnement : -10°C & +150°C

Chaine résistante a la corrosion
(Base titane/base acier inoxydable)

Chaine Tl en titane ASA

Les chaines de la série TI ASA sont entfigrement réalisées en
titane. Disponible dans les tailles RS35-TI - RS40-Tl, la série Tl
apporte les propriétés uniques du titane aux applications des
chalnes & rouleaux : une résistance & la corrosion spécifique
extréme dans une chaine légére. Les chaines Tl sont extrémement
légeres (50% du poids de I'acier au carbone) et sont entiérement
réalisées en titane, ce qui les rend non-magnétiques et fortement
résistantes & la corrosion. Température
fonctionnement : -20°C & +400°C

ambiante de

Chaine mixte PC ASA avec plastique technique

Les axes et les plaques extérieures de ces chaines sont en acier

inoxydable SUS304 (sauf clip SUS301). Le plastique (blanc) est

utilisé pour les maillons intérieurs. Cette combinaison en fait une
chaine autolubrifiante, moins bruyante (5dB de moins que la
chafne & rouleaux ASA) et légére (50 % plus légére que la chaine
a rouleaux ASA). Plage de températures de service : -20°C &
+80°C.

Pour les détails, voir nos catalogues 1 et 2.

Chaine mixte PC-SY ASA avec plastique technique
Cette chafne combine des axes en titane et des plaques de
maillons extérieurs avec des maillons intérieurs (grisétres) en
plastique technique. Elle convient quand la résistance & la
corrosion de la chaine en poly-acier (PC) n’est pas suffisante.
Avec une température ambiante de fonctionnement : - 20°C a
+80°C. La Charge Maximum Admissible est de 60% par rapport
a la chaine en poly-acier (PC).

Pour plus de détails sur la résistance & la corrosion, veuillez
vérifier le tableau & la fin de ce catalogue comme guide de
base.

Chaine en acier inoxydable NS ASA

C’est une chaine & rouleaux, composée d’acier inoxydable
SUS316 (seuls les clips RS25NS sont en SUS301). Cette chaine
convient lorsque une résistance & la corrosion supérieure & celle
de la chaine SS ASA est exigée. Il n'y a aucune partie magnétique,
hors le clip. Les chalnes NS BS peuvent étre employés & des
températures élevées et basses (- 20°C & +400°C).

Chaine en acier inoxydable SS ASA

Tous les composants de base de cette chaine sont fabriqués en
acier inoxydable SUS304 (sauf clips SUS301). Cette chaine peut
étre utilisée dans des environnements spécifiques, comme par
exemple sous I'eau ou avec des applications acides ou alcalines.
Elle peut également étre utilisée dans des conditions de basse ou
haute température (-20°C & +400°C). Pour les détails, voir nos
catalogues 1 et 2.

Chaine en acier inoxydable AS ASA

Les axes et les rouleaux de cette chaine & rouleaux sont fabriqués
en acier inoxydable trempé, durci par précipitation (SUS600).
Les plaques et les douilles sont fabriquées avec de I'acier
inoxydable SUS304 (les clips sont en SUS301). La Charge
Maximum Admissible est 1,5 fois supérieure & celle de la chaine
SS ASA. La résistance & la corrosion est légérement inférieure
celle de la chaine SS standard. Cette chaine est adaptée pour
des applications de transmission lourdes qui nécessitent une
résistance & la corrosion et & la chaleur élevée et ou une chaine
SS ASA plus petite est préférable. Un magnétisme existe en raison
de I'utilisation de I'acier SUS600 durci par précipitation. Plage
de températures de service : -20°C & +400°C.

Pour les détails, voir notre catalogue 1.

Innoyationin Motion



CHAINE A ROULEAUX POUR LES ENVIRONNEMENTS

Chaine anti-corrosion (base acier)

N.E.P. Chaine avec nouveau placage environnemen-
tal

La chaine N.E.P. ASA est une chalne ASA qui a subi un traitement
de surface spécial. Un revétement spécial en trois étapes est
appliqué sur les plaques, les douilles et les axes afin d’offrir une
profection maximale contre les conditions d’exploitation ou les
conditions environnementales difficiles. (Les clips sont en
SUS301). Les rouleaux N.E.P ont un revétement spécial, congu
pour résister aux conditions corrosives ainsi qu’au confact
dynamique violent entre le rouleau et le pignon.

Cette chaine est adaptée pour étre utilisée dans un environnement
exposé & |'eau de mer, aux pluies acides ou & toutes autres
conditions climatiques défavorables. Cette chaine ne contient
aucune substance chimique dangereuse telle que chrome
hexavalent, plomb, cadmium ou mercure comme le prévoit la
directive YRoHS. Les puissances nominales en kilowatt sont les
mémes que celles de la chafne ASA correspondante avec une
plage de températures de service allant de - 10°C & + 150°C.
Au dessus de + 60°C, une lubrification spéciale haute
température est nécessaire. La chaine LAMBDA N.E.P ASA est
bien sor également disponible

Pour les détails, voir nos catalogues 1 et 2.

SPECIFIQUES ASA

Chaine nickelée NP ASA

La chaine NP ASA est une chaine TSUBAKI ASA qui a été
recouverte de nickel. La chaine NP a une légére résistance a la
corrosion et un bel aspect. La chaine NP est adaptée aux
conditions extérieures et peut étre exposée & |'eau. Il y a une
réduction de 15 % de la Charge Maximum Admissible comparé
& la chaine ASA G7 correspondante, il faut donc veiller & prendre
ce paramétre en compte lors du choix de la chaine. La plage de
température de service pour cette chaine est de : -10°C &
+60°C. La chaine LAMBDA NP ASA est bien sOr également
disponible.

Pour les détails, voir notre catalogue 1.

Chaine résistante au froid
(Base acier au carbone)

Chaine résistante au froid KT BS

Cette Chalne peut étre utilisée dans des températures plus foides
que la chaine ASA G7 tout en offrant une puissance identique.
Plage de température de travail : -40°C & +60°C

¥ RoHS = Limitation des Substances Dangereuses.
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LA CHAINE AUTOLUBRIFIANTE X-LAMDA ASA

Dix ans aprés le lancement sur le marché de la premiére chaine LAMBDA en 1988,

TSUBAKI a développé une technologie innovante qui place la barre encore plus haut

en matiere de performance pour les chaines auto-lubrifiantes. L'utilisateur en tire de

nombreux bénéfices, parmi lesquels on peut noter une amélioration de la producti-

vité, une diminution de la maintenance et un environnement de travail plus propre.

Evolution technique de la chaine LAMBDA ASA
La chaine X-LAMBDA ASA représente une avancée technologique
dans le domaine de la transmission de puissance. Des rondelles
de feutres (brevet en cours) viennent s’ajouter aux composants de
base de la chaine LAMBDA ASA (un axe avec un revétement spé-
cial et une douille frittée imprégnée d'huile) entre les plaques in-
térieures et extérieures qui retiennent le lubrifiant tout en empé-
chant la saleté et les matiéres abrasives de pénétrer.

Grace & cette évolution, la chaine X-LAMBDA ASA augmente
considérablement la performance de la chaine LAMBDA ASA.
Lorsqu’il s’agit de fonctionner dans un environnement propre,
lorsque les machines et les matériaux convoyés ne doivent pas
entrer en contact avec |'huile ou lorsque la lubrification est diffi-
cile, la chaine X-LAMBDA ASA peut augmenter considérablement
la durée de vie de votre installation.

Axe avec un
revétement spécial

Douille frittée
imprégnée d’huile

@)

Rondelle
de feutre

Rouleau
Rondelle de feutre

Fig. 10 Construction de Base

Avantages
En plus de tous les avantages de LAMBDA ASA, la X-LAMBDA
ASA offre:

Plus grande résistance a I'usure
Résistance & |'usure plus grande que la chaine LAMBDA ASA
(plus de cing fois supérieure).

Utilisation dans des environnements poussiéreux
Protection supplémentaire des zones critiques gréce & la concep-
tion spéciale des rondelles de feutres.

Méthode de raccordement

Pour raccorder la chaine, utiliser une attache rapide de la chaine
X-LAMBDA ASA (avec une rondelle de feutre). Insérer les rondel-
les de feutre entre la plaque extérieure et la plague de I'attache
rapide, puis attachez le maillon, comme indiqué sur la Fig. 12.

Attache rapide

Plaque d’attache rapide

Fig. 11 Comment fermer la chaine X-LAMBDA ASA
Interchangeabilité

Pignons

Les pignons standard en ASA peuvent étre utilisés. Par contre,
étant donné la durée de vie étendue de la chaine X-LAMBDA
ASA, TSUBAKI conseille d'utiliser des pignons & denture traitée
pour chaque application LAMBDA.
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CHAINE A ROULEAUX AUTOLUBRIFIANTE X-LAMBDA ASA

b1

Chaine X-LAMBDA (ASA)

Dimensions en mm

Axe Plaque
Charge Charge
Largeur entre min. & la moyenne
Diameétre plagues rupture selon | & la rupture
Réf. de chaine Pas du rouleau | intérieures Diamétre Longueur Longueur Epaisseur Epaisseur Hauteur ASA selon TSUBAKI | Masse
TSUBAKI P b1 T t H (max.) kN kg/m
RS40-LMDX-1 12.70 (1/2") 7.55 2.00 1.50 12.00 15.20 0.70
RS50-LMDX1 | 15.875 N T VA 926 | soe | vao [ Thsio )T 240 | 200 | 1500 | 24.00 IRE
RS60-LMDX-1 i9.05 "(3/4”) 12.28 ) 3.20 2.40 i 18.10 34.20 1.72
RS80-LMDX-1 1 é5,40 ) an T ses | 1548 | 794 | 1830 | 2000 | 4.00 320 | 2410 | 61.20 2.77

Remarque :

1. En raison de |'épaisseur accrue des plaques et de I'utilisation du joint en feutre, les axes sont plus longs. Vérifiez les éventuelles interférences avec la
machine.

2. Les maillons coudés en X-LAMBDA ne sont pas disponibles.

3. La chaine double en X-LAMBDA n’est pas disponible.

4. En raison de I'huile présente dans le joint en feutre, une plus grande quantité d’huile adhére sur la surface de la chaine X-LAMBDA que la chaine

LAMBDA classique.
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CHAINE AUTOLUBRIFIANTE LAMBDA HAUTE TEMPERATURE ASA

MCD
Chaine LAMBDA K ASA
Dimensions en mm
Axe Plague
Charge
Largeur entre Charge min. |moyenne & la
Diametre plaques Entraxe a la rupture | rupture selon
e e dhefine Pas du rouleau | intérieures | Diameire Longueur | Llongueur | Longueur | Epaisseur | Epaisseur Hauteur [ Transversal | selon ASA [ TSUBAKI Masse
TSUBAKI p d1 bl d2 L L2 L T t H (max.) pt kN kN kg/m
8.78 10.45 20.00 - 15.2 19.1 0.70
12.70 (1/2") 7.95 756 3.97 2.00 1.50 12.00
16.50 18.10 - 15.40 30.4 38.2 1.40
10.75 12.45 24.00 - 24.0 31.4 1.1
15.875 (5/8") 10.16 9.26 5.09 2.40 2.00 15.00
RS50-LMDK-2 20.20 22.00 - 19.00 48.0 62.8 2.20
13.75 15.65 32.00 - 34.2 44.1 1.72
19.05 (3/4") 11.91 12.28 596 3.20 2.40 18.10
RS60-LMDK-2 26.05 28.05 - 24.52 68.4 88.3 3.40
RS80-LMDK-1 17.15 20.25 39.90 - 61.2 78.5 2.77
25.40 (1) 15.88 15.48 7.94 4.00 3.20 24.10
RS80-LMDK-2 32.70 35.90 - 31.10 122.4 157.0 5.50

Remarque :

. Température ambiante de 150°C a 230°C.

. Les attaches rapides sont de type a clip pour des tailles jusqu’a RS60-LMDK, et de type & goupille pour la taille RS80-LMDK.
. En raison de I'épaisseur accrue des plaques, des attaches rapides de transmission LAMBDA sont exigés.

. En raison de I'épaisseur accrue des plaques, les chaines doubles en LAMBDA exigent des pignons spéciaux.

. En raison de I'épaisseur accrue des plaques, les axes sont plus longs. Vérifier I'interférence éventuelle avec la machine.

. Les maillons coudés pour des chaines doubles en LAMBDA ne sont pas disponibles.

N OO A WN =

. Quand un maillon coudé simple est utilisé, veuillez calculer une réduction de 35% de la Charge Maximum Admissible.




CHAINE AUTOLUBRIFIANTE LAMBDA DE CLASSE ALIMENTAIRE ASA

Chaine LAMBDA FG ASA

Dimensions en mm

Axe Plague
Charge
Largeur moyenne &
entre Charge min.| la rupture
Diametre plagues Enfraxe | & la rupture selon
[ e dreiine Pas du rouleau | intérieures | Diametre Longueur | Llongueur | Llongueur | Epaisseur | Epaisseur Hauteur | Transversal | selon ASA | TSUBAKI Masse
TSUBAKI P d1 b1 d2 T t H (max.) pt kN kN kg/m
15.20 19.10 0.70
12.70 (172") 7.95 255) 3.97 2.00 1.50 12.00
15.40 30.40 38.20 1.40
- 24.00 31.40 1.11
15.875 (5/8") 10.16 9.26 5.09 2.40 2.00 15.00
19.00 48.00 62.80 2.20
- 34.20 44.10 1.72
19.05 (3/4") 11.91 12.28 5.96 3.20 2.40 18.10
68.40 88.30 3.40
61.20 78.50 2.77
25.40 (1" 15.88 15.48 7.94 4.00 3.20 24.10
122.40 157.00 5.50

Remarque :

. Température ambiante : -10°C & 150°C.

. Les attaches rapides sont de type a clip pour des tailles jusqu’a RS60-LMD-FG, et de type a goupille pour la taille RS80-LMD-FG.
. En raison de I'épaisseur accrue des plaques, des attaches rapides LAMBDA de transmission sont exigés.

. En raison de I'épaisseur accrue des plaques, les chaines doubles en LAMBDA exigent des pignons spéciaux.

. En raison de |'épaisseur accrue desplaques, les axes sont plus longs. Vérifier I'interférence éventuelle avec la machine.

. Les maillons coudés pour des chaines doubles en LAMBDA ne sont pas disponibles.

N oA WON =

. Quand un maillon coudé simple est utilisé, veuillez calculer une réduction de 35% de la Charge Maximum Admissible.
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CHAINE POUR ENVIRONNEMENTS CORROSIFS ASA

Chaine TI (ASA)

Dimensions en mm

Axe Plague
Largeur entre Charge Maximum
Diameétre plaques Admissible selon
Réf. de chaine Pas du rouleau intérieures Diameétre Longueur Longueur Epaisseur Hauteur TSUBAKI Masse
TSUBAKI p d1 b1 d2 L 12 T H (max) kN kg/m
RS35-TI 9.525 (3/8") 5.08 4.78 3.59 6.05 7.15 1.25 9.00 0.26 0.19
RS40-TI 12.70 (1/2") 7.92 7.95 3.97 8.25 10.10 1.50 12.00 0.44 0.37

Remarque :
1. La chaine RS35-Tl est sans rouleaux (seulement & dovilles). La figure montre le diamétre de la doville.

2. Les attaches rapides utilisent des goupilles en forme de Z.

3. Les maillons coudés ne sont pas disponibles.
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CHAINE POUR ENVIRONNEMENTS CORROSIFS ASA

L1

ﬁ
]

<
Dimensions en mm
Axe Plague
Charge
Largeur entre Maximum
Diametre de plaques Admissible selon
R&f. de chaine Pas rouleau intérieures Diamétre Longueur Longueur Epaisseur Hauteur Hauteur TSUBAKI Masse
TSUBAKI P d1 b1 d2 L1 L2 T H h kN kg/m
RF40 PC-SY 12.70 (1727 7.92 7.95 3.97 8.25 10.10 1.50 12.00 10.40 0.25 0.39
RF50 PC-SY 15.875 (5/8") 10.16 9.53 5.09 10.30 12.00 2.00 15.00 13.00 0.39 0.58
RF60 PC-SY 19.05 (3/4") 11.91 12.70 5.96 12.85 15.25 2.40 18.10 15.60 0.49 0.82

Remarque :
1. Les maillons coudés ne sont pas disponibles.

2. Vérifiez la charge de la chaine en remplacant la chaine en acier inoxydable par la chaine en PC-SY.
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CHAINE POUR ENVIRONNEMENTS CORROSIFS ASA

Dimensions en mm

Axe Plague
Charge
Largeur entre Maximum
Diamétre plaques Admissible selon
Réf. de chatne Pas du rouleau intérieures Diameétre Longueur Longueur Longueur Epaisseur Hauteur TSUBAKI Masse
TSUBAKI p d1 b1 d2 L 12 L T H (max.) kN ka/m
RS25-NS 6.35 (1/4") 3.30 3.18 2.31 3.80 4.80 7.60 0.75 5.85 0.12 0.14
RS35-NS 9.525 (3/8") 5.08 4.78 3.59 5.85 6.85 14.70 1.25 9.00 0.26 0.33
RS40-NS 12.70 (172") 7.92 7.95 3.97 8.25 9:95 18.60 1.50 12.00 0.44 0.64
_RS50-NS 15.875 (5/8") 10.16 9.53 5.09 10.30 12.00 23.90 2.00 15.00 0.69 1.04
RS60-NS 19.05 (3/4”) 11.91 12.70 5.96 12.85 14.75 29.40 2.40 18.10 1.03 1.53
RS80-NS 25.40 (1) 15.88 15.88 7.94 16.25 19.25 39.00 3.20 24.10 1.77 2.66

Remarques :
1. La RS25-NS est une chaine sans rouleaux ( seulement a douille). La figure montre le diamétre de la doville.
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CHAINE POUR BASSES TEMPERATURES ASA

)
Y
g
Dimensions en mm
Axe Plague
Charge
moyenne & la
Largeur entre Charge min. | rupture selon
Diamétre plaques 4 la rupture TSUBAKI

TSUBAKI Pas du rouleau intérieures Diameétre Longueur Longueur Longueur Epaisseur Hauteur selon ASA Masse
Réf. de chaine P di b1 d2 L1 L2 L T H (max.) kN kN kg/m
9.525 (3/8") 5.08 4.78 3.59 5.85 7.05 13.50 1.25 9.00 9.80 11.30 0.33
12.70 (1/2") 7.92 7.95 3.97 8.25 9.65 18.00 1.50 12.00 17.70 19.10 0.64
15.875 (5/8") 10.16 9.53 5.09 10.30 11.90 23.70 2.00 15.00 28.40 31.40 1.04
19.05 (3/4") 11.91 12.70 5.96 12.85 15.25 28.20 2.40 18.10 40.20 44.10 1.53
25.40 (1) 15.88 15.88 7.94 16.25 19.25 36.60 3.20 24.10 71.60 78.50 2.66
31.75 (11/47) 19.05 19.05 9.54 19.75 22.85 43.70 4.00 30.10 107.00 118.00 3.99
38.10 (11/27) 2223 25.40 .11 24.90 28.90 55.00 4.80 36.20 148.00 167.00 5.93
44.45 (13/4") 25.40 25.40 12.71 26.90 31.70 62.80 5.60 42.20 193.00 216.00 7.49
RS160-KT 50.80 (2") 28.58 31.75 14.29 31.85 36.85 70.20 6.40 48.20 255.00 279.00 10.10

Remarque :

1. Température ambiante -40°C & 60°C.

2 La RS 35-KT est une chaine sans rouleaux (seulement a douilles). La figure montre le diamétre de la douille.

3. Laxe du maillon coudé varie selon la taille.

4. Normalement, les chaines sont uniquement graissées avec un lubrifiant antirouille, une fois expédiées. La chaine devrait étre lubrifiée avec de I’huile
appropriée & la température ambiante pendant I'utilisation réelle. Des modéles adaptés aux besoins du client, graissés a I’huile siliconée (basse
température) sont également disponibles.

5. Pour plus de détails, voir la page 79 sur la méthode de choisir une chaine en fonction de la température.
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INTRODUCTION - CHAINES AVEC ATTACHES TSUBAKI

Dans le domaine des chaines avec attaches, vous allez exiger de TSUBAKI ce qui se fait de
mieux. Que vous ayez besoin d’attaches ou d’axes débordants en acier au carbone, en anti-
corrosion, nickelés ou en acier inoxydable, TSUBAKI est votre partenaire. LAMBDA, la chaine
sans entretien de TSUBAKI, est également disponible avec une large gamme d’attaches dif-
férentes. Pour toute nouvelle conception, TSUBAKI est capable de réaliser une chaine avec

attaches correspondant & vos besoins spécifiques.

Structure de base d’une chaine avec attaches

La struciure d’une chaine avec attaches

Il existe deux sortes principales de chaines avec attaches : La
chafne & pas simple et la chaine & pas double.

1. Chaine a pas simple avec attaches

Chaflne & pas simple avec attaches est une chaine a rouleaux sur
laquelle des attaches ont été ajoutées pour I'adapter & des syste-
mes de convoyage. Du fait d’un pas plus petit, ce type de chaine
est idéal pour des entraxes courts et le transport de piéces légé-
res et petites. La chaine & pas simple avec attaches a la particu-
larité d'un transfert régulier et peu bruyant et peut étre utilisée &
des vitesses de convoyage rélativement moyennes. Des pignons  Fig. 12 Chaine & pas simple avec attaches
standard peuvent étre utilisés dans la plupart des cas.
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INTRODUCTION - CHAINES AVEC ATTACHES TSUBAKI

2. Chaine a pas double avec attaches

Il s’agit de la chaine la plus utilisée, notamment dans les domai-
nes automobile, électronique, électrique et I'industrie de préci-
sion. La chaine & rouleaux & pas double posséde la méme
construction de base qu’une chaine & rouleaux simple sauf que
la longueur du pas est doublée. Uavantage principal de cette
chatne réside dans le fait que le pas double n’utilise que la moi-
tié des pieces comparé & une chaine simple dans la méme ap-
plication. Il y aura moins d’usure puisqu’il y a moins de piéces.

Le choix des pignons dépend du type de rouleaux de la chaine.
Une chaine & rouleaux du type S peut étre utilisée avec des pi-
gnons standard (> 30 dents). La chaine s’engage toutes les deux
dents. Des pignons spéciaux sont nécessaires pour la chaine &
galets du type R.

Fig. 13 Chaine a pas double avec attaches

3. Les trois dimensions principales

Le pas, le diamétre du rouleau et la largeur intérieure sont les
trois dimensions principales d’une chaine & rouleaux. Lorsque
ces trois dimensions sont identiques & celle de la chaine & rem-
placer, on considére alors que la chaine & rouleaux et les pi-
gnons sont compatibles en terme de dimensions. Pour une chaf-
ne avec aftaches, d’autres dimensions importantes entrent en jeu
pour assurer le remplacement ou I'installation d’une chaine en
toute sécurité. Veuillez vous référer au tableau de dimensions
pour vérifier les dimensions.

4. Les Composants de base

Plaques

La plaque est le composant qui supporte la tension placée sur la
chaine. Il s’agit généralement d’une charge répétée parfois ac-
compagnée de chocs. Par conséquent, non seulement la plaque
doit avoir une bonne résistance & la rupture statique mais elle
doit également résister aux forces dynamiques de la charge et
des chocs.

Axe

l’axe est soumis & des forces de poussée et de flexion transmises
par la plaque. En méme temps, il forme une piéce de support
(avec la douille) lorsque la chaine fléchit pour s’engager sur le
pignon. L'axe doit par conséquent pouvoir résister aisément &
une force de traction élevée, au cisaillement, & la flexion et doit
avoir suffisamment d’endurance pour résister a l'usure et aux
chocs.

Douville

La douille est soumise & des forces complexes de toutes parts,
plus précisément & la répétition des charges dynamiques lorsque
la chaine s’engage sur le pignon. La douille doit donc résister &
des chocs extrémement puissants. De plus, la douille et I'axe
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forment une pigce de support et en tant que tel ils doivent donc
résister fortement & I'usure.

Rouleau

Le rouleau est soumis & la charge d'impact lorsqu’il s’accouple
avec les dents du pignon lors de I’'engagement de la chaine sur
celui-ci. Aprés I'engagement, le rouleau change de point de
contact et reste en équilibre. Il est maintenu entre les dents du
pignon et la douille et se déplace sur la surface de la dent tout
en recevant une charge de compression. Il doit donc résister &
I"'usure mais également étre toujours résistant aux chocs, a la
fatigue et & la compression.

Il existe deux types de rouleaux, le rouleau S (standard) et le galet
R (surdimensionné). Les rouleaux S sont utilisés sur des convoyeurs
a faible vitesse et de petite longueur. Les rouleaux R sont les plus
utilisés, plus particuliérement pour les convoyeurs plus longs.
(Remarque : RS35 est une chaine & douilles et ne comporte pas
de rouleaux).

Maillon intérieur

Deux douilles sont montées entre deux plaques intérieures et des
rouleaux sont insérés pour permetire la rotation autour des
douilles pendant le fonctionnement. C’est le méme principe pour
les chaines simples et les chaines multiples.

Maillon extérieur et plaque intermédiaire
Le maillon extérieur comporte deux axes qui ont été montés entre
deux plaques extérieures.

Clip et goupille

Le clip prévient que la plaque se détache, la goupille est une
mesure de sécurité complémentaire & oU le clip pourrait sauter
du fait de I'interférence avec les guides de chaine ou autres par-
ties de I'équipement.

5. Piéces d’assemblage

Les chaines & rouleaux sont généralement constituées d’un cer-
tain nombre de maillons intérieurs et extérieurs dans une forma-
tion sans fin. Bien que I'on puisse utiliser des maillons coudés
lorsqu’on a un nombre impair de maillons dans une chaine &
rouleaux, il convient d’utiliser une chaine composée d’un nom-
bre pair de maillons, éliminant ainsi I'utilisation de maillons cou-
dés.

Attaches rapides

Il existe deux types d’attaches rapides : & clip et & goupille. Il est
courant d'utiliser les attaches rapides & clip pour les chaines &
rouleaux de petite dimension. Les attaches rapides & goupille sont
utilisées pour les chalnes de grosses dimensions et & la demande
du client.

Maillons coudés

Un maillon coudé est utilisé lorsqu’un nombre impair de maillons
est nécessaire. Les trous des plagques d’un maillon coudé simple
ont un ajustement glissant pour rentrer I'axe. La résistance a la
fatigue d’ un maillon coudé simple est réduite de 35 % par rap-
port & la chaine elle-méme.
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Types de chaine

A part les chaines standard & pas simple et double avec attaches,
deux autres types de chaine sont fréquemment utilisés pour des uti-
lisations de convoyage :

Chaine a axe creux (HP)

Ceftte conception particuliére posséde un axe de support creux per-

mettant I'installation d’aftaches variées. En général, ces chalnes

sont utilisées pour les convoyeurs. Les avantages de |'installation
d’attaches dans les axes creux sont les suivants :

* Laxe creux se frouve au centre de I'arficulation et garde foujours
la longueur de pas. Peu importe si la chaine est droite ou enga-
gée dans le pignon, |'entraxe des attaches est toujours la méme.

* Avec une barre transversale sur deux chaines, la charge prove-
nant des attaches est répartie de fagon égale entre les plaques.
La chafne utilise pleinement sa force et ne se tordra pas.

¢ les atftaches sont facile & changer, & entretenir et & ajuster.

* les pignons standard sont utilisés avec la série & pas simple.
Pour la série & pas double, on utilise des pignons standard pour
chaine & pas double.

Fig. 15 Barres transversales avec grillage

Chaine curviligne (CU)

La structure exclusive de la doville et de I'axe ainsi que la largeur et
I"écarfement des plaques permettent & cette chaine d’avoir un grand
rayon de flexion latéral. Les dimensions de base de cette chaine sont
identiques & celles de la chalne & rouleaux ASA. La possibilité d’utili-
ser des pignons standard ASA rend facile la transmission curviligne.
Des guides sont nécessaires pour toutes les parties curvilignes.

Attaches

Les caractéristiques des éléments transportés ainsi que |’environ-ne-
ment de travail différent en fonction de chaque application. De
nombreux types d’attaches sont disponibles avec ou sans gabarit.

Notre stock en attaches standard correspond a I'usage et & la de-
mande que nous suivons depuis longtemps. Ces attaches sont de
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haute qualité, économiques et livrables rapidement pour satisfaire

aux exigences des clients.

*  Pour les chaines & pas simple avec attaches, les types d’attaches
sont : A, WA, K, WK, SA, WSA, SK, WSK, D-1 et D-3.

*  Pour les chaines & pas double avec atftaches, les types d’afta-
ches sont : A, K, SA, SK, D-1, D-3 et GK-1.

Nos attaches standard sont disponibles pour un grand nombre de
chaines :

*  Avec des traitements de surface spécifiques (N.E.P ou nickelg)

* Fabriquées en acier inoxydable 304 ou autres matériaux.

*  Pour des utilisations autolubrifiantes (séries LAMBDA et PC)

Désignation W

Les aftaches avec la désignation W différent uniquement en largeur
de la partie courbée ou rallongée de la plague. La largeur des atta-
ches W est égale & la largeur des plaques. La désignation W en
option ne s’applique qu’a 4 attaches standard : A, K, SA et SK (ré-
férencées respectivement WA, WK, WSA et WSK).

Il n'existe pas d’attache de type W pour les chaines & pas double
avec attaches.

Attache A

LUattache A est la plus utilisée. Elle posséde une plaque équerre en
forme de L qui sort d’un c6té de la chaine. Elle posséde un ou deux
trous de boulon, ainsi appelés respectivement A-1 ou A-2 (figure
16). Uintervalle des aftaches est variable (par exemple, sur chaque
maillon, fous les cing maillons ou deux qui se suivent avec un infer-
valle de quatre maillons, etc.). En général, deux brins de chalnes
sont utilisés en paralléle avec des lattes (figure 17).

Fig. 17 Attache A-2 avec barre

Les attaches sont soumises aux forces de flexion. Si elles transportent
des obijets lourds, ont de longs gabarits ou regoivent des charges
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transversales, une force de torsion vient s’ajouter & la force de flexion.
En fonction de votre utilisation, assurez-vous de prendre ces forces
en compte dans vos calculs.

La forme des attaches a une influence sur la conception des équipe-
ments. Si des laftes ne recouvrent pas les rouleaux de la chaine, des
rails de guidage peuvent étre utilisés pour maintenir les rouleaux de
la chafne sur le chemin de refour.

Attache K

Il s’agit d’'une attache réalisée par la fixation d’une attache A de
chaque cété de la chaine. Lattache est appelée K-1 ou K-2 en fonc-
tion du nombre de trous & boulon sur chaque attache. De la méme

maniére que pour I'atfache A, I'intervalle des attaches est variable
(figure 18).

Fig. 18 Attache K-1

Le dessus des attaches se trouve plus haut que les rouleaux R, ainsi
des lattes ou des gabarits peuvent étre placés sur la chaine (figure
19). Les objets peuvent également étre transportés directement sur
les attaches K.

Si de larges lattes sont fixées sur deux chalnes avec des attaches A,
c'est possible que les laftes ne supportent pas le poids. Dans ce cas
une chalne avec des aftaches K est alors placées entre les chalnes
avec des aftaches A pour aider & supporter la charge.

Lorsque les lattes sont suffisamment rigides et qu’elles sont bien fixées
sur les attaches, la résistance de I'aftache n'est presque pas affectée
par la force de flexion. En revanche, si les lattes ne sont pas bien fixées,
il faut bien prendre en compte la force de flexion dans le calcul.

Si de longs gabarits sont fixés ou si les aftaches recoivent des char-
ges transversales, elles seront exposées aux forces de forsion.

Le brin inférieur de la chaine avec des attaches K ne peut pas étre
mainfenu par des rails de guidage sur les rouleaux. Le retour peut
étre ldche ou maintenu d’une autre maniére.

Fig. 19 Attache K avec équerre

Attache SA

Pour I'attache SA, la plaque est rallongée sur un cété de la chaine
avec un ou deux trous & boulon. Elle porte I'appellation SA-1 ou
SA-2 suivant le nombre de trous & boulon (Figure 20). Lintervalle
entre les attaches est variable de la méme maniére que pour les
attaches A. On peut adapter des crochets ou des laftes sur ces
attaches (Figure 21).
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Une attache SA est plus simple et plus résistante qu’une aftache A, elle
est & méme de recevoir des forces de flexion et de torsion en fonction
du sens des charges. Le brin de refour des chaines peut étre maintenu
par des rails de guidage sur les rouleaux & moins que des boulons ne
génent le dispositif.

Fig. 20 Attaches SA-1

Fig. 21 Attache SA-2 avec crochet

Attache SK

Il s’agit d’'une attache réalisée par la fixation d’attaches SA de cha-
que cdté de la chaine. Lattache est appelée SK-1 ou SK-2 en fonc-
tion du nombre de trous & boulon sur chaque attache. De la méme
maniére que pour |'attache A, I'intervalle des attaches est variable
(figure 22).

En général les attaches SK sont utilisées avec des gabarits ou des
griffes (Figure 23). Les attaches SK sont suffisamment résistantes
pour supporter les forces de torsion et de flexion.

La partie de retour de la chaine avec les attaches SK ne peut pas
&tre maintenu par des rails de guidage sur les rouleaux contraire-
ment aux chaines avec attaches A ou SA. La chaine de retour doit
étre lache ou maintenue d’une autre maniére.

Fig. 23 Attache SK-2 avec bloc en V
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